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1. Введение и стратегический контекст диагностики 

Настоящий протокол устанавливает жесткую последовательность диагностических 
мероприятий по принципу «от внешних узлов к внутренним агрегатам». В условиях 
эксплуатации в регионах с экстремальными температурными колебаниями 
(Восточно-Казахстанская область, РФ) игнорирование состояния периферийных 
систем привода ведет к ложной дефектовке МКПП. 

Категорически запрещается приступать к демонтажу и разбору трансмиссии до 
завершения полной проверки кулисы, тросового привода и гидравлического контура 
сцепления. Цель данного регламента — исключение неоправданных затрат на 
капитальный ремонт (до 300 000 KZT / 65 000 RUB в ценах 2026 года) и сокращение 
времени простоя коммерческой техники. 

-------------------------------------------------------------------------------- 

2. Анализ привода переключения: Тросовая система и селектор 
(«вертолет») 

Резкие перепады температур (от -30°C до +15°C) провоцируют образование 
конденсата внутри гофр тросового привода. Влага, замерзая или вызывая коррозию, 
имитирует поломку синхронизаторов. 

Алгоритм проверки (обязателен к исполнению): 

1.​ Инспекция в салоне и под капотом: Проверить целостность фиксаторов под 
кожухом рычага. Особое внимание уделить проверке на наличие льда или 
влаги внутри защитных гофр тросов. 

2.​ Проверка механизма селектора («вертолета»): Обязательная проверка 
момента затяжки крепежных болтов механизма выбора передач на корпусе 
КПП. Ослабление крепежа из-за вибраций приводит к люфтам, блокирующим 
включение 1-й и задней передач. 



3.​ Оценка закисания шарниров: Проверить свободный ход наконечников. При 
выявлении сопротивления — очистка и обработка литиевой/силиконовой 
смазкой. 

4.​ Регулировка в «нейтрали»: Выставить рычаг и селектор в нейтральное 
положение, зафиксировать тросы без преднатяга. 

Анализ влияния (So What?): Регулярная ревизия привода каждые 10–15 тыс. км 
предотвращает 90% случаев «заклинивания» коробки. Стоимость профилактики в 
20–30 раз ниже стоимости замены узла выбора передач. 

-------------------------------------------------------------------------------- 

3. Диагностика гидропривода сцепления и дифференциация 
неисправностей 

Термическая деградация («дубение») полимерных манжет в зимний период является 
основной причиной завоздушивания системы. Сцепление начинает «вести», что 
делает невозможным корректное размыкание дисков. 

Методология проверки: 

●​ Контрольный замер: Свободный ход педали должен строго соответствовать 
диапазону 10–15 мм. 

●​ Инспекция исполнительных механизмов: Проверка главного (ГЦС) и 
рабочего (РЦС) цилиндров на предмет микротечей. Даже незначительное 
«потение» корпуса требует немедленной замены. 

●​ Дифференциальный тест: 
○​ Передачи включаются легко на заглушенном ДВС, но с трудом на 

заведенном — неисправность гидропривода или критический износ 
корзины. 

○​ Передачи включаются одинаково плохо в обоих состояниях — проблема 
в механизме выбора или внутренних компонентах КПП. 

●​ Органолептический контроль: Наличие стойкого запаха горелого 
фрикционного материала при нормальном уровне жидкости подтверждает 
износ диска/корзины, а не гидравлики. 

Анализ влияния (So What?): Эксплуатация с «ведущим» сцеплением за 1000 км 
пробега вырабатывает ресурс зубчатых венцов 1-й и задней передач на 50%. 
Своевременная замена РЦС предотвращает разрушение шестерен. 

-------------------------------------------------------------------------------- 

4. Углубленная дефектовка МКПП: Синхронизаторы и ГСМ 

Трансмиссии JAC Т8 испытывают повышенную термическую нагрузку из-за высокого 
крутящего момента дизельного двигателя 2.0. Это ускоряет окисление масла и износ 
блокирующих колец синхронизаторов 1-2 передач. 

Технические требования: 



●​ Анализ отработки: Слив масла для проверки на наличие бронзовой пудры 
(износ синхронизаторов) или стальной стружки (разрушение 
шестерен/подшипников). 

●​ Спецификация масла: Строго синтетическое 75W-90 GL-4/GL-5. Регламент 
замены для ВКО/РФ: 40 000 км (при тяжелых условиях — 30 000 км). 

●​ Симптоматика: Постоянный вой или хруст при нормальной работе сцепления 
требует немедленной дефектовки агрегата. 

Анализ влияния (So What?): Превентивная замена масла (4 000–12 000 RUB) 
является экономически обоснованной альтернативой переборке агрегата (до 65 000 
RUB за работу и запчасти без учета стоимости корпуса). 

-------------------------------------------------------------------------------- 

5. Протокол устранения ошибок ЭБУ P0335/P0336 (ДПКВ) 

Проблема «потери» оборотов двигателя весной обусловлена физикой 
электромагнитного взаимодействия. Задающий диск коленвала, обладая магнитными 
свойствами, аккумулирует металлическую пыль (продукты износа стартера и 
сцепления). Это создает «магнитный шум», искажающий импульсный сигнал датчика 
положения коленвала (ДПКВ). 

Технологическая карта ремонта: 

1.​ Демонтаж и очистка: Снятие ДПКВ и тщательная очистка задающего диска от 
наслоений металлической стружки и дорожной грязи. 

2.​ Замер зазора: Установка датчика с контролем зазора в диапазоне 0,5–1,5 мм. 
3.​ Проверка цепи: Инспекция жгута проводки на предмет химической коррозии, 

вызванной дорожными реагентами. 

Анализ влияния (So What?): Замена датчика без очистки диска признается 
неэффективным ремонтом, приводящим к повторному обращению клиента в течение 
48 часов. 

-------------------------------------------------------------------------------- 

6. Техническая шпаргалка мастера (Регламент 2026) 

Симптом Первоочередное 
действие 

Критический 
порог 

Ориентир 
цены (РФ, 
руб) 

Ориентир 
цены (ВКО, 
тенге) 

Хруст при 
включении 
1-й/задней 

Прокачка системы, 
замена РЦС 

70-80 тыс. км 
(замена 
сцепления) 

2 000 – 10 
000 

10 000 – 40 
000 



Затрудненный 
ход рычага 

Смазка тросов, 
проверка момента 
«вертолета» 

15 тыс. км 
(ревизия) 

2 000 – 6 
000 

5 000 – 10 
000 

Ошибки 
P0335/P0336 

Очистка задающего 
диска от стружки 

Любой пробег 
(весна) 

2 000 – 6 
000 

5 000 – 8 
000 

Течь масла (T8 
Diesel) 

Осмотр сальников 
(выс. 
термонагрузка) 

После морозов 
<-25°C 

3 000 – 12 
000 

10 000 – 25 
000 

Гул/вой в 
движении 

Полная замена 
масла (75W-90 
Synth) 

30-40 тыс. км 4 000 – 12 
000 

5 000 – 15 
000 

-------------------------------------------------------------------------------- 

7. Критические индикаторы («Красные флаги») 

При выявлении следующих признаков эксплуатация транспортного средства 
запрещена до устранения: 

1.​ Стойкий запах гари в салоне: Критический перегрев фрикционных накладок, 
риск заклинивания выжимного подшипника. 

2.​ Металлическая пудра в масле КПП: Необратимый износ синхронизаторов, 
риск разрушения зубьев шестерен. 

3.​ Обильная течь масла в районе заднего сальника коленвала: Риск 
замасливания диска сцепления и последующего «клина» двигателя из-за 
потери давления. 

Итог: Соблюдение данного протокола позволяет локализовать до 90% неисправностей 
на этапе внешнего осмотра. Модели JAC T6/T8 обладают значительным ресурсом 
(свыше 150 000 км) при условии соблюдения регламента смазки и чистоты сигнальных 
поверхностей датчиков. 
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